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Abstract of DE3313481 

This device consists of an electronic chip on the vehicle, carrying specific vehicle ^ 

data, and an external interrogation device. Appropriate storage of data in an X> 

identification memory of the electronic chip before, during and after the production of J- 

the vehicle makes it possible to use the device for providing not only later optimum ^ 

identification of the vehicle but also plant-internal controls such as production, 00 
installation and sales control. 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 



(§) Einrichtung zur Kennzeichnung und Indentifizierung von Kraftfahrzeugen 

Die Erfindung betrifft eine Einrichtung zur Kennzeichnung 
und Identifizierung von Kraftfahrzeugen, bestehend aus ei- 
nem speztfische Fahrzeugdaten tragenden elektronischen 
Baustein am Fahrzeug und einem externen Abfragegerat. 
Durch entsprechende Speicherung von Daten in einem 
Kennzeichenspeicher des elektronischen Bausteines vor. 
wahrend und nach der Produktion des Fahrzeuges. ist es 
mogtich, mit der Einrichtung nicht nur eine spatere optimale 
Identifizierung des Fahrzeuges, sondern auch betriebsinter 
ne Steuerungen wie die Produktions-. Einbau- und Ver- 
triebssteuerung - zu ermoglichen. 
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Anspruche 



iy Einrichtung zur Kennzeichnung und Identif izierung von 
Kraf tfahrzeugen, bestehend aus einem elektronischen 
Baustein (2) an einem Fahrzeugteil, enthaltend einen 
HF-Energieempfanger (14) mit Antenne (15), einen 
Offnungscodeempfanger (18), einen Of fnungscodespeicher 
(19), einen Codevergleicher und -yerarbeiter (20), 
einen Datensender (2?), einen Kennzeichenspeicher (21) 
mit festen (21.1) und programmierbaren (21.2) Speicher- 
platzen und einen Kennzeichencodierempf anger (22) und 
mindestens einem externen ortsfesten Abfragegeriit (1) cnthaltc 
einen HF-Energiesender (3) , einen Of f nungscodesender (7) 
mit einem Of fnungscodespeicher (8) und einen Datenempf anger 
(12) mit nachgeschaltetem Anschlufi an eine Datenver- 
arbeitungseinheit (13), wobei der elektronische Baustein 
(2) mit Energie (4) versorgt wird, wenn dieser in den 
Empf angsbereich des HF-Energiesenders (3) des Abfrage- 
gerates (1) gelangt und wobei ferner die einzelnen Bau- 
teile derart verschaltet sind, dalS der Of f nungscodesender 
(7) uber den Of fnungscodeempf anger (18) und den Code- 
vergleicher und -verarbeiter (20) bei bestatigtem Code 
den Datensender (23) zur Datenubermittl ung (II) der 
im Kennzeichenspeicher (21) cnthaltcncn, das Fahizeug 
betreffenden und vom Ofl'nungscode gcrorderten Da ten 
aktivicrt, 

d a d u r c h geken n zoic h net, 
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daft das Abfragegerat (1) ferner einen Suchsender (5) mit 
mit einem Suchcodespeicher (6) und der elektronische 
Baustein (2) einen von dera Suchsender (5) akt ivierbaren 
Suchcodeempfanger (16) und einen Suchcodespeicher (17) 
enthalt, welche ttber den Codevergleicher und -verarbeiter 
(20) bei bestatigtem Code ebenfalls den Datensender (23) 
aktivieren, welcher (23) bei Vorliegen der beiden be- 
statigten Code die geforderten Daten aus dem Kennzeichen- 
speicher (21) abstrahlt (11), daft in den festen Speicher- 
platzen (21.1) des Kennzeichenspeichers (21) iiber den 
Kennzeichencodierempfanger (22) spezifische Daten (21.1.1.) 
des Fahrzeuges vor dessen Produktion und in den programmier- 
baren Speicherplatzen (21.2) in diversen Gruppen (21.2.1, 
21.2.2) spezifische Daten des Fahrzeuges wahrend und nach 
dessen Produktion gespeichert werden und daft jedes Ab- 
fragegerat (1) in seinen Speichern (6; 8) nur jene Such- 
und Dffnungscode gespeichert hat, welche diesem (1) zur 
Erlangung vorbestimmter Daten des Fahrzeuges aus dem 
Kennzeichenspeicher (21) zugeordnet sind. 

2. Verwendung einer Einrichtung nach Anspruch 1, zur Pro- 

duktions-, Einbau- und Vertriebssteuerung von Kraf tfahrzeugen . 
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"Einrichtung zur Kennzeichnung und Identi- 
fizierung von Kraf tf ahrzeugen" 



Die Erfindung betrifft eine Einrichtung zur Kennzeichnung 
und Identifizierung von Kraftf ahrzeugen gemafi dem Ober- 
begriff des Anspruches 1 . 

Eine derartige Einrichtung ist aus der DE-OS 29 19 753 
bekannt und weist den Vorteil auf , daft gespeicherte Kenn- 
zeichen, welche das zu identif izierende Kraf tf ahrzeug 
kennzeichnen, nur dann von dem Datensender abgestrahlt 
werden, wenn der vom Abfragegerat abgestahlte und der im 
Codespeicher des elektronischen Bausteins gespeicherte Code 
ubereinstimmen. 

Aufgabe der Erfindung gegenuber der insbesondere auch zur 
Identifizierung von Kraf tfahrzeugen einsetzbaren Einrichtung 
ist es, zum einen - bedingt durch die immer perfekter werden- 
den Falschungsmethoden bei gestohlenen Fahrzeugen - die Ein- 
richtung im Hinblick auf ihren Einsatz zur Identifizierung von 
Kraftfahrzeugen durch entsprechende Kennzeichnung des 
elektronischen Bausteins am Fahrzeug zu optimieren und zum 
anderen die Einrichtung auch fur betr icbsspezi Cischc Bclange 
des Herstellcrs des Fahrzcugcs nutzbar zu machen. 
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Diese Aufgabe wird erf indungsgemaB durch die kennzeichnenden 
Merkraale des Anspruches 1 geldst. 

So wird durch die zusatzlichen , Suchfunkt ionen betreffenden 
Bauteile eine gezieltere Identif izie-rung der Fahrzeuge und 
durch die Kennzeichnung des Fahrzeuges in den einzelnen Pro- 
duktionsstufen eine optimale Kennzeichnung des Fahrzeuges 
ermSglicht, ferner durch die M5glichkeit der Kennzeichnung 
des Fahrzeuges in den einzelnen Produktionsstufen auch eine 
betriebsinterne Steuerung, z.B. Produktions- , Einbau- und 
Vertriebssteuerung , erm5glicht. 

Ein Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung ist in der Zeichnung 
dargestellt und die Einrichtung wird anhand eines Block- 
schaltbildes nachfolgend naher beschriebeft. 

Die Einrichtung besteht 1ms einem Abfragegerat 1 und einem 
an einem Fahrzeugteil angebrachten elektronischen Baustein 2. 

Das Abfragegerat 1 enthalt einen einen Energiestrahl 4 aus- 
sendenden HF-Energiesender 3, einen Suchsender 5 mit Such- 
codespeicher 6 und einen Df fnungscodesender 7 mit Offnungs- 
codespeicher 8. Sowohl der Suchcode als auch der Offnungs- 
code werden uber die Sender 5, 7 auf Energiestrahlen 9 und 
10 ubertragcn, wobei samtliche Energiestrahlen 4, 9, 10 und 
der noch zu beschreibende Energiestrahl 11 in einem einzigen 
modulierten Energiestrahl zusammengef allt sein konnen. Weiter- 
hin befindet sich im Abfragegerat 1 ein Datenempf anger 12, 
dessen empfangenen Daten in einer nachgeschalteten , vorzugsweise 
extern angeordnetcn zentralen Datenverarbeitungsanlage 13 ausge- 
wcrtet und vcrarbeitet werden. 

Der clektronische Baustein 2, beispielswe ise am Fahr zeugboden 
anbringbar,und sich selbst zerstorend bei unbefugtem Ein- 
greifen oder Entfernen, enthalt im wesentlichen einen HF- 
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Energieempfanger 14 mit einer Antcnnc IS, der die vom IIF- 
Energiesender 3 e ingestrahl te Energie 4 in cine Versorgungs- , 
spannung fur die Bauteile des elektronischen Bausteins 2 , 
umwandelt, einen Suchcoceempf anger 16 und Suchcodespeicher 
17, einen Of fnungscodeempf anger 18 und Of fnungscodespcicher 
1ft, einen Offnungs- und Suchcodevergleicher und -verarbeiter 
20, einen Kennzeichenspeicher 21 und Kennzeichencodieremp- 
f anger 22 sowie einen Datensender 23, welcher die abge- 
fragten Daten iiber den Energiestrahl 11 dem Datenempfanger 
12 iibermittelt. 

Wie aus der vergroGerten Darstellung des Kennzeichenspeichers 
21 ersichtlich ist, weist dieser feste Speicherplatze 21.1 
und programmierbare Speicherplatze 21.2 auf. Wanrend in den 
festen Speicherplatzen 21.1 f ahrzeugbezogene Daten 21.1.1 vor 
dessen Produktion iiber den Kennzeichencodierempf anger 22 
gespeichert werden, beispielsweise die Festnummer des elek- 
tronischen Bausteins, Daten betreffend die Produktions- 
steuerung, Einbausteuerung (Auf tragsdaten und Sonderwiinsche) 
und Vertriebssteuerung, werden in die programmierbaren Speicher- 
platze 21.2 fahrzeugspezif ische Daten 21.2.1 wahrend der 
Produktion - beispielsweise Fahrgestell-Nummer , Motor- und 
Getriebevarianten-Nummer, Schliissel-Nummer , Codedaten von di- 
versen Einbauten, Produktionsf ehler - Steuerungsdaten oder 
diverse vertriebsorientierte Daten- und fahrzeugspez i f ische 
Daten 21.2.2 nach der Produktion und wahrend der Lebensdauer 
des Fahrzeuges - beispielsweise fur die Reparatur wichtige 
Daten, Reparatur- und Werkstattdaten als solche, Ersatzteil- 
und Kundendienstdaten, Daten der Kraf tf ahrzeugzulassungsstelle - 
eingespeichert . 

Durch die Eingabe fahrzeugspezif ischer Daten iiber den Kenn- 
zeichencodierempf anger 22 in den Kennzeichenspeicher 21 
wahrend der Produktion ist es somit z.B. moglich, durch 
Setzen eines Produktionsf ehler-Bits durch einen Kontrolleur 
das Fahrzeug aus dem weitercn Fertigungsab lau f ho rauszunchmen 
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und erst wieder in den Fertigungsablauf einfliefien zu lassen, 
wenn der entsprechende Fehler durch Setzen eines Freigabe-Bits 
als behoben gemeldet wird. 

Um nun die Einrichtung universell nutzen zu konnen, sind 

an verschiedenen Orten Abfragegerate 1.1 bis 1.10 in jeweils 

entsprechender Anzahl (1....n) installiert, so z.B. das Pro- 

duktionssteuerungsabfragegerat 1.1 an (1 n) steuerungs- 

relevanten Stellen innerhalb der Produktion, wobei mit jedem 
Abfragegerat genau vorbestimmte Daten bezuglich des Fahrzeuges 
aus dem Kennzeichenspeicher abgerufen werden konnen. 

Anhand einzelner Beispiele soil die Funktion der Einrichtung 
naher erlautert werden: 

Innerhalb einer FertigungsstraGe ist an einer Weiche fiir 
Teilfertigungsstrafien ein Abfragegerat 1.2 install iert, 
welches in seinem Suchcodespeicher 6 beispielsweise die 
Nummern der elektronischen Bausteine jener Fahrzeuge ge- 
speichert hat, weiche in den Teilfertigungsstrafien komplettiert 
werden mussen. Ferner hat es in seinem Of fnungscodespeicher 
8 beispielsweise den Offnungscode "Einbau" gespeichert. Gelangt 
nun ein Fahrzeug mit seinem elektronischen Baustein in das 
standig vom Abfragegerat 1.2 uber dessen HF-Energiesender 3 
abgestrahlte Energiefeld 4, so werden uber die Antenne 15 und 
den HF-Energieempf anger 14 die Bauteile des elektronischen 
Bausteins 2 mit Spannung versorgt und entsprechend aktiviert. 
Der vom Suchsender 5 abgestrahlte Suchcode wird von dem 
Suchcodeempf anger 16 und der vom Of fnungscodesender 7 abge- 
strahlte Offnungscode wird von dem Of fnungscodeempf anger 18 
empfangen, demoduliert und an den Codevergleicher und -ver- 
arbciter 20 gegeben. Diescr vergleicht den empfangenen Such- 
und Offnungscode mit den in einem Suchcodespeicher 17 und 
Offnungscodespeicher 19 gespeicherten Code. Stimmt der emp- 
fangene Suchcode mit dem im Suchcodespeicher 17 gespeicherten 
Code nicht uberein, so bleibt der Datensender 23 inaktiv, d.h., 
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das Fahrzeug wird nicht in die Toil f ertigungsstraGen ein- 
geleitet. Stimmen jedoch die empfangenen Such- und Offnungs- 
code mit den im Suchcodespeicher 17 und Of f nungscodespe icher" 
19 gespeicherten Code uberein , so wird durch den Codever- 
gleicher und -verarbeiter 20 ein Signal an den Kennzeichen- 
speicher 21 und zur Aktivierung an den Datensender 23 ge- 
geben, wobei das Signal an den Kennzeichenspeicher 21 nur die 
im Festspeicher 21.1 gespeicherten Daten "Einbausteuerung" 
abruf t (entsprechend dem Dffnungscode "Einbau") und somit vom 
Datensender 23n<ur diese Daten ausgesendet werden. Die vom 
Datenempf anger 12 empfangenen Daten "Einbausteuerung" werden 
sodann in der nachgeschalteten Datenverarbeitungsanlage 13 
ausgewertet und die Weiche in der Fertigungsstrafte wird 
so gestellt, daB das Fahrzeug in jene Teilf ertigungsstralJe 
eingeleitet wird, in welcher die gewiinschten Einbauten ent- 
sprechend der "Einbausteuerung" vorgenommen werden. 



Durch die Installation von Abf ragegeraten 1.8 in entsprechender 
Anzahl (1...n) bei Exekutivorganen , z.B. an Grenzstellen oder 
in Polizeifahrzeugen, ist ebenso eine Identif izierung von 
Kraftfahrzeugen moglich, wodurch die Sicherstellung von ge- 
stohlenen oder gesuchten Fahrzeugen wesentlich erleichtert 
wird. Gelangen die mit einem elektronischen Baustein 2 aus- 
gestatteten Fahrzeuge in das standig vom Abfragegerat 1.8 
ausgestrahlte Energiefeld, so wird der elektronische Bau- 
stein 2 mit Spannung versorgt und entsprechend aktiviert. Der 
vom Suchsender S abgestrahlte und aus dem Suchcodespeicher 6 ge- 
lieferte Suchcode, beispielsweise das Kf z-Fabrikat , und der vom 
Of fnungscodesender 7 abgestrahlte und aus dem Of f nungscode- 
speicher 8 gelieferte Dffnungscode, beispielsweise "Kfz-Fahndungs 
daten", werden von dem Suchcodeempf anger 16 bzw. Of fnungscode- 
empf anger 18 empfangen, demoduliert und an den Codcvcrg I oiche r 
und -verarbeiter 20 gegeben. Dieser vcrgleicht die empfangenen 
Code mit den in den Spcichcrn 17 und 19 gespeicherten Codc.Stimm 
die Code uberein, so wird durch den Codcvcrgl eiclier und -vcr- 
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arbeiter 20 ein Signal an den Kennzeichenspeicher 21 und zur 
Aktivierung an den Datensender 23 gegeben, wobei das Signal 
an den Kennzeichenspeicher 21 nur die Daten "Kf z-Fahndungs- 
daten" aus den Speichern 21.1 oder 21.2 abruft und somit vom 
Datensender 23 nur diese Daten ausgesendet werden. Die vom 
Datenempf anger 12 empfangenen Daten werden sodann in der 
nachgeschalteten Datenverarbeitungsanlage 13 ausgewertet und 
angezeigt, so daB ein gesuchtes Fahrzeug leicht erkannt und 
sichergestellt werden kann. 

Unter Nutzung der Vorteile der Einrichtung k5nnen gleicher- 
maSen Abf ragegerate beispielsweise in den Reparaturwerkstatten , 
den Kfz-Zulassungsstellen etc. installiert werden, urn durch 
die Identif izierung des Fahrzeuges Reparaturarbeiten und 
Ersatzteilversorgung zu erleichtern oder den Oberwachungs- 
zeitraum leicht zu kontroll ieren. 
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